PREDKLADACI ZPRAVA

Vladé CR je predkladan material ,Vyhodnoceni vyuziti metody spoluprace vefejného a
soukromého sektoru na projektech zelezni¢ni a dalniéni infrastruktury“ o pfipravé realizace
vystavby vybrané Zeleznicni a silnicni infrastruktury metodou spoluprace vefejného a soukromého
sektoru (dale jen ,PPP*). Tento material je pfedkladan jako spole¢né plnéni tkolu plynouciho z bodu
Il. z Usneseni vliady CR &. 624 ze dne 20. Gervence 2022 a dale na zakladé prafezového Ukolu
plynouciho z Programového prohlaseni této vlady ,Vyhodnotit zkuSenosti s PPP na D4 a zvaZit
vyuZziti tohoto nastroje u dalSich projektt dopravni infrastruktury®.

Pfedmétem tohoto materialu jsou proto nasledujici body:

1) Vyhodnoceni ,Studie proveditelnosti PPP Zelezni¢niho spojeni Praha — leti$té Vaclava Havla
— Kladno®,

2) Vyhodnoceni ,Studie proveditelnosti PPP projektu Nemanice — Sevétin®.

3) Schvaleni zaméru zadat Studii proveditelnosti provéfujici vhodnost €asti ramene Rychlého
spojeni 1/2 pro zpUsob realizace formou PPP

4) Schvaleni zaméru zadat Studii proveditelnosti provéfujici vhodnost realizace dostavby
chybéjicich useku dalnic DO (stavby 518, 519, 520), D3 (stfedoCeska ¢ast) a D55 formou
PPP.

Body 1 a 2:

Sprava zeleznic (dale jen ,SZ*) ve spolupraci s Ministerstvem dopravy a Statnim fondem dopravni
infrastruktury (dale jen ,SFDI*) provéfila moznost realizace vystavby Zelezni€ni infrastruktury
metodou spoluprace vefejného a soukromého sektoru a predklada tak vyhodnoceni dvou pilotnich
projekta.

Cilem tohoto vyhodnoceni bylo zejména provéfeni obecné realizovatelnosti projektd PPP
v legislativnich a vécnych podminkach vystavby a provozu Zelezni¢ni infrastruktury. Druhym
vyznamnym ukolem bylo ovéfeni vhodnosti uplatnéni tohoto pfistupu specificky pro tyto projekty.

Celkovy vystup studii proveditelnosti vede k nasledujicim zavérim:

e Metoda PPP u Zelezni¢nich projektu je obecné vhodna za podminky, Ze na soukromy sektor
neni pfenaseno riziko poptavky. Poptavka je totiz dana predevSim rozsahem objednavky
vefejného sektoru a cena za Zelezni¢ni dopravni cestu neumozZnuje dosahnout navratnosti
projekta.

e Rizeni dopravy neni efektivni pfenaset na soukromy sektor, celositové fizeni musi byt
ponechano na Spraveé Zeleznic, statni organizaci (dale ,SZ°).

e U kazdého projektu musi byt specificky posuzovana vhodnost pfenosu liniovych prvki
(zabezpeCovaci a sdélovaci zafizeni, trakce apod.) na soukromého partnera.

Vhodnym modelem se tedy jevi pfistup zaloZzeny na platbach za dostupnost. To ostatné odpovida
obdobnym modellim ze zahranici.

V pripadé obou zkoumanych projekti bylo ovéreno, ze jejich realizace metodou PPP je
ekonomicky opodstatnéna. Je nutné zduraznit, Ze cilem nebylo ovéfit, zda si Ize prostfednictvim
PPP na realizaci projektu ,pujcit* finan¢ni prostfedky. Realizovat vystavbu prostfednictvim PPP Cisté
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z pohledu nedostatku finanénich prostfedkud by nebylo hospodarné. Kyzenym vysledkem vyuziti
PPP je zejména dostateCna distribuce rizik na soukromého partnera, ktera umozni zapojeni know-
how soukromého sektoru do vystavby a nasledné udrzby projektu. Pravé pfenos rizika zpozdéni
vystavby a rizika jejiho prodrazeni a dlouhodobé nekvality dila je jednim z nejvyznamnéjSich benefitl
PPP. Vystupem studii je tedy zajisténi takového platebniho mechanismu, ktery je zalozen na platbé
za poskytovanou infrastrukturu v pfedepsané kvalité v pribéhu jeji Zivotnosti.

S ohledem na vySe uvedené tedy navrhujeme realizovat oba nebo alespon jeden z projektu
formou PPP. Z hlediska asového ramce se jevi vhodnéjsi k realizaci projekt Praha — letisté Vaclava
Havla — (Kladno), u néhoz termin zahajeni Iépe odpovida ¢asovému harmonogramu pfipravy PPP
smluvniho vztahu.

Na zakladé vysledk( studii proveditelnosti dvou vysSe uvedenych Zelezni¢nich projektl se zada o
rozhodnuti viady, zda realizovat vystavbu pfedmétnych Usekl formou PPP dle navaznych kroku
uvedenych v jednotlivych harmonogramech projektl a schvalit pfipravu studie proveditelnosti PPP
na daldich usecich Zelezniéni infrastruktury v CR & postupovat i nadale standardnim postupem
realizace cestou Spravy Zeleznic.

Po schvaleni vyhodnoceni studii proveditelnosti PPP budou rezortem dopravy zahajeny procesy
pfipravy verejnych zakazek na vybér transakCnich poradcl a soutézniho dialogu pro realizaci
vystavby metodou PPP a nasledné samotna realizace navrhovanych projektua.

Body 3 a 4:

Tento material si klade dale za cil pfedstavit dalSi projekty dopravni infrastruktury potencialné
zpusobilé ke zhodnoceni vhodnosti vyuziti formy spoluprace vefejného a soukromého sektoru za
ucelem jejich realizace.

Vzhledem k vyraznéjSi pokrocilosti projektové pfipravy vybranych ¢&asti infrastruktury na
moravskoslezské &asti ramen Rychlych spojeni 1 a 2 se navrhuje VIadé CR schvalit zamér zadat
Studii proveditelnosti, ktera by vhodnost realizace tohoto projektu formou PPP provéfila.

Aktualng se Usp&sné v Ceské republice realizuje vystavba dalnice D4 prostfednictvim metody
spoluprace vefejného a soukromého sektoru. VIada také schvalila projekt vystavby D35
prostfednictvim PPP, kdy v souCasné dobé& Ministerstvo dopravy a Statni fond dopravni
infrastruktury realizuji vefejnou soutéz na vybér transakéniho poradce. Déle se tedy, ve vazbé na
dosavadni pozitivni zpétnou vazbu z realizace pilotniho projektu D4 PPP a pfipravy D35 PPP
v oblasti dalniéni infrastruktury, VIadé CR navrhuje schvalit zadani provéreni vybranych dalniénich
usekt formou PPP.

Jedna se o vybrané useky dostavby dalnic DO, D3 a D55. Hlavnimi motivy tohoto zplsobu realizace
a financovani u zminénych vybranych staveb je zejména jejich dllezitost v kontextu dokonc&eni
zakladni dalniéni sité v CR, technicky rozsah staveb a tomu odpovidajici finan&ni naroénost. Nutnost
zajistit konsolidaci vefejnych rozpocta, pfed kterou aktudlni vlada stoji, s sebou také nese velka
rizika realizace/nerealizace pro takto vyznamné a bohuzel velmi finanéné& naro¢né dopravni stavby.
Prioritizace a posun pfipravy v Case by pfedstavovaly pouze &asteCné feSeni, jelikoz nefesi
dlouhotrvajici dluh statu v oblasti dokonceni zakladni dalni¢ni infrastruktury. Z tohoto divodu se
navrhuje provéfit moznost realizace jinou, alternativni metodou, v tomto konkrétnim pfipadé formou
PPP.
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Grafické znézornéni aktuélniho stavu pfipravy PPP pro zvaZované projekty
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TES/Studie p ditelnosti P ditelnosti je h

Rozhodnuti je predmétem

Dalnice DO tohoto materialu
i Rozhodnuti je predmétem
Dalnice D3 e prech
tohoto materialu
Dalnice D4
Dalnice D35
A Rozhodnuti je predmétem
Dalnice D 55 LT
tohoto materialu

Zelezniéniho spojeni Praha Rozhodnuti je
predmétem tohoto

materidlu

letisté Vaclava
Havla — Kladno

Rozhodnuti je
predmétem tohoto
materidlu

Zelezniéni spojeni

Nemanice —Sevétin
VRT Moravska barna
(Prosenice - Hranice n.M -

Rozhodnuti je predmétem
tohoto materialu

Ostrava-Svinov

VRT JiZni Morava (Modfice -|  Rozhodnuti je pfedmétem
Rakvice) tohoto materidlu

RS1 Brno - Pferov
(modernizace stavajici
konvencni trati

Rozhodnuti je predmétem
tohoto materialu

Material nema vliv na rovnost muzd a Zen, nebot poskytuje rovné pfilezitosti uplatnéni v ramci
projektu pro vdechna pohlavi.

Dopady na statni rozpocet jsou v pfipadé volby PPP projektu pozitivni v letech realizace, tj. v letech
2025 — 2035 z dlGvodu snizeni pozadavku na statni rozpocet z hlediska investi¢nich naklada.
V naslednych letech, kdy budou realizovany platby za dostupnost, naopak bude potieba tyto vydaje
rozpoCtu SFDI povazovat za kvazimandatorni. Zaroven lze olekavat zvySené pfijmy statniho
rozpoctu z multiplikace investic.

Platby za dostupnost, které jsou v sou€asné dobé rozpoctovany v rozpoc¢tu SFDI, zahrnuji finanéné
uzavieny PPP projekt dalnice D4, ktery v roce 2025 (prvni rok provozu) pfedpoklada hrubou Platbu
za dostupnost ve vySi 1,35 miliardy K¢, coz pfedstavuje pfiblizné 1 % schvaleného rozpocétového
vyhledu SFDI na rok 2025. Na zakladé vystupu finanéniho modelu by pfedpokladana hruba platba
za dostupnost projektu PRAK PPP v prvnim roce provozu €inila 2,74 mld. K¢ (varianta 1) resp. 3,46
mid. (varianta 2) a projektu Nemanice Sevétin 2,319 mld. K&.

Vydaje na pfipravu zadavacich fizeni a na studie proveditelnosti dle navrhu usneseni vlady budou
uhrazeny v ramci rozpocCtu kapitoly Ministerstva dopravy, Statniho fondu dopravni infrastruktury,
Spravy Zeleznic, Reditelstvi silnic a dalnic a z pfipadnych dal$ich zdrojd, bez novych pozadavkii viéi
statnimu rozpoctu.

Material proSel meziresortnim pfipominkovym fizenim. VSechny obdrzené pfipominky byly
projednany a vyporadany, material je predkladan bez rozporu.
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