Informace k pfripravované verejné zakazce

Predkladatel materialu

Ministerstvo dopravy

Zadavatel verejne zakazky

Ceska republika — Ministerstvo dopravy

Nazev verejné zakazky

Zajisténi navrhu, vyvoje a provozu Systému
jednotného tarifu

Predpokladana hodnota bez DPH

nejvyge 210 523 003,- K& bez DPH

Identifikace dodavatele

Predkladatel uvede oznaceni dodavatele, je-
li znam.

CENDIS, s. p.
ICO: 00311391
nabr. L. Svobody 1222/12, 110 00 Praha 1

(statni podnik zaloZeny Ceskou republikou,
jejimz jménem vykonava funkci zakladatele
Ministerstvo dopravy)

Navrhovany zpusob zadani

Odkaz na ustanoveni ZZVZ, dle kterého ma
zadavatel v umyslu postupovat.

Vertikalni spoluprace podle § 11 odst. 1
zakona ¢&. 134/2016 Sb., o zadavani
vefejnych zakazek (dale jen ,ZZVZ").

Predmeét verejné zakazky

Predkladatel musi predmét verejné zakazky
vymezit dostatecné urcité a musi uvést
v8echny relevantni informace, na zakladé
kterych si clenové viady vytvori komplexni
pfedstavu, eho se ma predkladana verejna
zakéazka tykat.

Pfedmétem vefejné zakazky je navrh,
vybudovani a nasledné provozovani

Systému jednotného tarifu (v¢. zajiSténi jeho
Gdrzby a podpory), ktery umozni cestujicim
vyuzit pfepravni sluzby ve verejné, primarné
zelezniCni dopravé, postupné i v dalSich
druzich dopravy, a to bez ohledu na
dopravce, ktery dopravni sluzby poskytuje.

Predmétem zakazky je detailni navrh feSeni
technologické funkce pfedmétného
Systému, dodavka hardware a software
nezbytného pro vytvofeni a provoz Systému
(v€etné poskytnuti licenCnich prav k uzivani
dodaného software), implementace systému
(v€etné zajisténi jeho pilotniho provozu) a
zajisténi rutinniho provozu Systému po dobu
péti let od jeho vybudovani (vCetné
souvisejici udrzby a podpory Systému,
sluzeb rozvoje a obnovy Systému a
konzultaCnich a poradenskych sluzeb).

Zpusob stanoveni predpokladané
hodnoty

Predkladatel uvede postup pri stanoveni
predpokladané hodnoty (napr. zptsob
vypoctu, odkaz na znalecky posudek,
pruzkum trhu).

Pfedpokladana maximalni hodnota vefejné
zakazky byla stanovena na zakladé souctu
vSech poskytnutych dil€ich plnéni.

Cena za dodavku hardware a software
tretich stran bude fakturovana podle
skute€né ceny, za kterou dodavatel poridi
predmétné plnéni na zakladé prisluSné
verejné zakazky s maximalnim limitem




16 100 000,- K¢, ktery odpovida navrzené
technické specifikaci Systému.

Hodnota plnéni za provedeni implementace
Systému__ (v€etné zajiSténi samotného
programovani Systému) bude probihat po
dobu 23 mésicu, s vyuZitim projektového
tymu a zapojeni pfingjmenSim 13
programatoru na plny pracovni Uvazek, a je
stanovena na 67 285 007,-K¢.

Hodnota pInéni zaji§téni rutinniho provozu je
vymezena naslednym smluvnim zajisténim
Dodavatele provozovat tento Systém po
dobu péti let od wvybudovani, t. do
31. prosince 2024 a byla stanovena na
43197 996,- K& vsouvislosti s nezbytnymi
technickymi a finanénimi sluzbami na vstupu
a vsouvislosti s nezbytnym personalnim
za;jiSténim provozu Systému.

S ohledem na jedineCnost projektu, kdy
v CR dosud nebyla fe§ena problematika
celonarodni tarifni integrace, neni hodnota
zakazky zcela  srovnatelna s jinym
obdobnym projektem®.

Néklady udrzby a podpory systému ve vySi
27 450 000,- K& jsou analogicky vztazeny na
délku smluvniho vztahu s Dodavatelem na
zajisténi provozovani  Systému do
31. prosince 2024 a jsou determinovany
persondlnimi_naklady na provoz centralniho
helpdesku, nezbytnou uddrZzbou Systému
vdélce trvani smluvniho  vztahu a
v neposledni fadé i pravidelnymi vydaji na
zajisténi podpory dodavatelll softwarovych
produktu tretich stran.

Sluzby rozvoje a obnovy systému v hodnoté
nejvyse 17 830 000,- KE pro celé smiuvni
obdobi do 31. prosince 2024 a konzulta¢ni a
poradenské sluzby vhodnoté nejvySe
35 660 000,- KE pro totéZz smluvni obdobi se
budou odvijet od pozadavkl Objednatele a
budou odpovidat realné vykazané a
provedené préci. VySe odmén za hodinu
prace jsou u jednotlivych pozic uvedeny
v pfiloze €. 4 navrhu pfedmétné smlouvy a
odpovidaji Ceniku obvyklych cen ICT praci
publikovanym Vysokou Skolou ekonomickou

! Operator ICT, a.s. pro potieby Hlavniho mésta Prahy aktualné resi zakazku pro dodavku, podporu a
rozvoj softwarového feSeni pro tzv. Multikanalovy odbavovaci systém. Predpokladana hodnota tohoto
softwarového feseni ¢ini 45 mil K¢ bez DPH. V daném pripadé se vSak jedna pouze o plnéni, které
obsahové (nikoliv v§ak délkou trvani) pouze zEasti odpovida implementaci projektu Systému
jednotného tarifu a zajisténi jeho rutinniho provozu.




v Praze.

Délka trvani pripravovaného smluvniho
vztahu

Casové vymezeni trvani verejné zakéazky.

Smlouva je nastavena tak, aby knavrhu
vybudovani a pilotnimu provozu Systému
dosSlo v obdobi od nabyti u€innosti smlouvy
do 14. prosince 2019, kdy ke skonceni
platnosti jizdniho fadu 2018/2019 skonci
naprosta vétSina smluv o vefejnych sluzbach
v Zelezni¢ni dopravé. V ramci novych smiuv
o vefejnych  sluzbach platnych  od
15. prosince 2019 se predpoklada, Ze bude
implementovano uznavani Systému
jednotného tarifu, a proto je tento termin pro
pfipravu predmétného Systému dullezity.

Rutinni provoz systému je v ramci zakazky
nastaven na dobu péti let, konkrétné do
31. prosince 2024. Navrh smlouvy obsahuje
jasné garantovanou proceduru pro predani
Systému jinému provozovateli, pokud se pro
to  Ministerstvo dopravy, jako vlastnik
Systému, rozhodne.

Termin uzavieni smlouvy

Termin, do kterého je tfeba uzavrit smlouvu,
aby nedoslo k ohroZeni naplnéni potreby.

Leden 2018 - sohledem na terminy
vybudovani Systému a zajisténi pilotniho
provozu Systému se jedna o termin,
v pfipadé jehoz nedodrzeni je ohrozeno
zahajeni rutinniho provozu od zacatku
platnosti jizdniho fadu 2019/2020, tzn.
15. prosince 2019.

Skutecnosti prokazujici opravnénost
pouziti navrhovaného postupu

Predkladatel musi uvést vsechny relevantni
skutec¢nosti, z nichZ vyplyva opravnénost
navrhovaného postupu a naplnéni veSkerych
podminek plynouci pro zvoleny postup dle
ZZNZ. Ma-li predkladatel k dispozici
znalecké posudky potvrzujici spravnost jeho
postupu, mél by tuto informaci v oddvodnéni
uvést. Pfedkladatel je také povinen uvést
identifikacni udaje dodavatele, s nimz hodla
uzavrit smlouvu, pfip. okruh oslovovanych
dodavateld, nenkli vybrany dodavatel znam.

Existuji vécné dlvody zdlvodrujici potfebu
feSeni Systému jednotného tarifu, které jsou
podrobnéji popsany Vv nasledujicim bodé.
Ministerstvo dopravy tak slozity Systém
nemuze feSit na zakladé vlastnich kapacit
danych tabulkovymi misty a musi se tedy
obréatit na tfeti osobu.

Vdaném pfipadé jsou =z pohledu ZzVZ
naplnény podminky pro pouziti vertikalni
spoluprace a takové feSeni se tedy jevi jako
mozné, konkrétné v daném pripadé

a) Ministerstvo dopravy, jakozto zakladatel
statnho  podniku CENDIS, ovlada
pfedmétny statni podnik obdobné jako
své vnitini organizacni jednotky, nebot
ma ve smyslu 8 11 odst. 2 ZzZVZ
rozhodujici vliv na strategické cile i
vyznamna rozhodnuti takto ovladané
pravnické osoby, coz vyplyva i zjeho
zakladajici listiny, v takto ovladané osobé
nema majetkovou ucast jina osoba nez
Ministerstvo dopravy a

b) V souCasné dobé je plny rozsah Cinnosti
takto ovladané osoby provadén pfi pinéni




ukolu, které ji byly svéfeny ovladajicim
vefejnym zadavatelem Ci jinymi subjekty
podle § 11 odst. 1 pism. ¢) ZZVZ Do
budoucna podnik neplanuje realizovat
zakdzky pro jiné subjekty, nez
zfizovatele, nebo jiné resortni
organizace. ProhlaSeni statniho podniku
CENDIS vtomto smyslu je uvedeno
v priloze 1 tohoto formulare.

Zakonné podminky jsou vtomto pfipadé
naplnény.

S ohledem na jedine€nost tohoto projektu a
s tim souvisejici mozny vyvoj poZzadavku na
jeho feSeni vprubéhu realizace vefejné
zakazky se jevi forma vertikalni spoluprace
jako vhodny zplsob feSeni vzniklé situace.
V pfipadé jiné formy zadavaciho Fizeni
ve smyslu ZZVZ by bylo potfebné presné
stanovit veSkeré pozadavky na feSeni
projektu s ohledem na urcitost Fizeni a
zadavaci dokumentace, sohledem na
transparentnost  hodnoceni nabidek a
omezeni rizika napadeni takové soutéze.
V CR v8ak nikdy v minulosti nebyla fesena
problematika celonarodni tarifni integrace
astouto problematikou nejsou praktické
zkuSenosti. Statni podnik CENDIS je
vybaven personalnimi kapacitami, které jsou
specialné vybrany pro feSeni takto
komplikovaného projektu, s velkou praxi
vdaném oboru a zkuSenostmi s feSenim
slozitych problém( voblasti [T systéma
v Zelezniéni dopravé. S ohledem na to se
v daném pfipadé forma vertikalni spoluprace
jevi jako nejvhodnéjsi feSeni vzniklé situace.

Vlastni provoz Systému jednotného tarifu ve
vlastnictvi statu, spojeny s nezdvislosti
Systétmu na jednotlivych dopravcich i
dodavatelich jejich informacnich systému byl
podpofen souhlasnym  stanoviskem  k
projektu ze strany odboru Hlavniho
architekta eGovernmentu (€.j. MV- 98606-
9/OHA-2017 ze dne 18. zafi 2017). Toto
stanovisko je uvedeno v pfiloze 2 tohoto
formulare.

Zdavodnéni potreby realizace

Predkladatel uvede informace dostatecné
zduvodriujici nezbytnost realizace
pfedkladané verejné zakazky.

Vzhledem Kk vyvoji pravni Upravy v oblasti
zajistovani vefejnych sluzeb v pfepravé
cestujicich je zjevné, Ze postupné budou
vykony vsilniéni i zelezni€ni dopravé
zajistovany rdznymi dopravci vybiranymi v
tzv. nabidkovych Fizenich podle unijni pravni
Upravy. Jevi se proto jako nezbytné nastavit
systém, ktery umoZzni zejména v Zelezni¢ni




dopravé vyuzivat dopravni sluzby jako jeden
celistvy tarifni produkt® (. projet Ceskou
republiku na jeden jizdni doklad) a bude
nezavisly na vSech dopravcich. V opacném
pfipadé by mohl byt cestujici konfrontovan
se situaci, Ze by pro cestu napfi¢ Uzemim
Ceské republiky byl nucen pofizovat fadu
jizdnich  dokladi  rdznych  dopravct
i v Zeleznini dopravé, kde je mnohem vétsi
provazanost mezi jednotlivymi sluzbami nez
v pfipadé (dalkové) autobusové dopravy.

Podobné i v jinych statech, které jiz vefejnou
Zelezni¢ni dopravu liberalizovali, nebo maji
vysoky zajem na jejim sitovém chovani,
vznikly obdobné systémy podporované Ci
pfimo zfizené statem. Jako pfiklady Ize
uvést systém jednotného prodeje jizdnich
dokladt ve Velké Britanii Ci systém Direkter
Verkehr ve Svycarské konfederaci. Projekt
Systém jednotného tarifu sleduje v zasadé
obdobné cile jako tyto zahraniCni systémy,
byt za pouziti odliSnych  nastrojl
pfizpusobenych pravnim, ekonomickym a
obchodnim podminkdm b&znym v Ceské
republice.

K tomu, aby moha takova ucelena nabidka
v oblasti Ceské (zelezni¢ni, postupné i dalsi)
vefejné dopravy vzniknout, je zadani
predmétné zakazky esencialni podminkou.

Zvazované alternativy naplnéni potreby ¢i
cile

Predkladatel uvede popis moznych
alternativnich feSeni, véetné ekonomickych
aspektu jednotlivych variant. Z uvedenych
informaci musi vyplyvat, z jakého divodu je
navrhovany postup nejvhodnéjsi (ve
srovnani s alternativnimi variantami) a dale z
néj musi vyplyvat, pro¢ nelze uskuteénit
alespori omezenou soutéz dodavateld.

Zvazovana byla realizace projektu externim
dodavatelem na zakladé jiného druhu
zadavaciho fizeni podle ZZVZ, jevi se vSak
jako problematicka s ohledem na postupnou
konstituci pozadavku ze strany statu. Jedna
se o0 zcela novy projekt, ktery v historii Ceské
zelezniéni  dopravy nema obdoby. V
souvislosti s vysokym zgjmem statu na jeho
realizaci, s moznosti aktivné ovliviiovat
prace na projektu ze strany ministerstva
vcelém prubéhu FeSeni, kdy parametry
projektu musi komplexné splfiovat
pozadavky dopravni politiky statu, nebyla
varianta realizace jiného druhu zadavaci
procedury na vybér externiho dodavatele
podpofena.

Vyvo] smluvniho vztahu s dodavatelem

Jestlize predkladatel hodla uzaviit smlouvu
se stavajicim dodavatelem (zejm. podle § 63
odst. 3 pism. b) ac) ZZVZ), uvede strucny
popis vyvoje dosavadniho smluvniho vztahu,
véetné souhrnné castky doposud
realizovanych vydaju.

Dodavatel, jakozto statni podnik zaloZzeny
Ceskou republikou, jejimZ jménem vykonava
funkci zakladatele Ministerstvo dopravy, jiz
nyni na zakladé ramcové smlouvy z roku
2016 zajiStuje pro ministerstvo c¢innosti
v oblasti informacnich technologii.




DalSi informace

Predkladatel uvede pripadné dalsirelevantni
informace.




