»Stavba 11/240 a 11/101, prelozka silnic v aseku D7 - D8, 1., I1., l11.,
etapa™

Popis stavajiciho stavu a zduvodnéni nezbytnosti realizace projektu:

Stavba 11/240 a I1/101, ptelozka silnic v useku D7 — D8 je soucasti aglomeracniho okruhu
ve Stiedoceském kraji, zahrnujiciho mimo jiné silnice 11/240 a 11/101 v Gseku propojeni mezi
dalnicemi D7 - D8.

Dopravni spojeni mezi dalnici D7 a dalnici D8 je v soucasné dobé realizované po stavajici
silnici 11/240, prochazejici ve své pivodni trase nékolika obcemi, a po silnici 11/101 v Kralupech
nad Vltavou. ProtoZze most ptes Vitavu v Kralupech je prvnim mostem pfes tuto feku na sever od
Prahy a protoze dosud chybi ptislusny segment okruhu kolem Prahy, je tato trasa pouzivdna pro
tranzitni dopravu jako spojnice vy3e uvedenych dalnic a tudiz siln¢ dopravné zatizena. Vykazuje
mnozstvi dopravnich zavad — nevyhovujici smérové a Sitkové uspotfadani, nevhodné vedeni trasy
pratahy obcemi Horoméfice, Statenice — Cerny Vil, Velké Pfilepy, Tursko a Kralupy nad Vltavou,
které jako prazska piiméstska oblast vykazuji vysoky nariist obytné zastavby. ReSeni tiZivé
dopravni situace na silnici 11/240 a v obcich, jimiz tato silnice prochézi, je navrzeno vystavbou
ptelozky, jejimz cilem je pfevedeni dopravy projizdé€jici mezi dalnicemi D7 a D8.

Stavba je rozdélena do tfi etap:

a) |. etapa— D7 MUK Stiedokluky — obchvat Kralup nad Vltavou (dale jen 1. etapa);
b) 11. etapa — Obchvat Kralup nad Vltavou (dale jen ,.I1. etapa®);
c) . etapa — Obchvat Kralup nad VItavou — D8 MUK UZice (dale jen ,,111. etapa).

Pozadavky na technické reSeni:

I. etapa vystavby pi-elozky — D7 MUK Stiedokluky - Obchvat Kralup nad Vltavou, ktera je
predmétem zdmeéru projektu, navazuje na Il. etapu - pfipravovany obchvat mésta Kralup nad
Vltavou a jejim cilem je dovést pielozku aZz k dalnici D7. Ptelozka je navrzena jako dvoupruhova
obousmérna komunikace v kategorii S 11,5/90 v délce cca 10,748 km. Soucasti stavby jsou
ptelozky silnic III. tf., 5 mostnich objektl, pielozky inzenyrskych siti, vegetani upravy, pfiprava
Uzemi, Upravy ploch zafizeni staveni$té a technické rekultivace.

Pro I. etapu byla vroce 2007 zpracovana tzemné technicka studie ovéfeni trasy silnice
11/240 (D8-D7). V srpnu 2015 byla vypracovana Uprava studie propojeni D7 a D8 silnici 11/240 a
II/101, ktera teSila zménu vedeni trasy silnice I1/240 v katastralnim uzemi Tuchoméiice a
Stredokluky a jeji napojeni na dalnici D7. V listopadu 2015 byla tato Uprava studie doplnéna o dalsi
varianty MUK Stfedokluky, na zékladé kterych bylo po projednani s vlastniky pozemkt a
dotéenymi obcemi upraveno napojeni na dalnici D7 stim, Ze je zachovana Uzemni rezerva pro
zkapacitnéni dalnice D7 na Sestipruhové usporadani.



Na zakladé rozhodnuti Krajského soudu ¢. 50A63 2014-45 byla ¢ast koridoru vymezeného
pro tuto pielozku vymazéna ze Zasad Uzemniho rozvoje StiedoCeského kraje. V soucasné dobé se
na zakladé rozhodnuti rady Stfedoceského kraje ¢. 100-25/2015/RK ptipravuje aktualizace Z&sad
uzemniho rozvoje, ktera zanese do ZUR kompromisné dojednanou podobu napojeni na D7 a
soucasné v katastralnich tzemich Tuchoméfice a Stiedokluky bude stavba s ohledem na zménu
technického feSeni nové zanesena do Uzemnich plandi jako stavba vefejné prosp&sna (predpoklad
11.Q 2016).

Na I. etapu stavby bylo dokonceno zpracovani Oznameni dle z. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivii na zivotni prostiedi, na jejimz podkladé je zahajeno zjistovaci Fizeni pro hodnoceni vlivu
stavby na Zivotni prostfedi. V piipadé pozadavku mistné piislusného odboru ZP bude nutné
zpracovat dokumentaci EIA v rozsahu a dle pozadavkt zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi
na zivotni prosttedi, ve znéni pozd¢jsich predpist.

II. etapa vystavby prelozky Vybudovani Obchvatu Kralup nad Vltavou piedstavuje
realizaci dvoupruhové obousmérné komunikace v kategorii S 11,5/90. Celkova délka této trasy je
3,95 km. Obchvat se napojuje na I. etapu stavby pielozky, povede piimym smérem zapadné od obce
Debrno, podél stavajici silnice druhé t¥idy I11/240. Zde je navrzena prvni MUK Debrno. Za obci
Debrno kfizuje hluboké udoli Turského potoka mostem a pokracuje pravotoCivym smérovym
obloukem pftes polni pozemky ke kiizovatce silnic 111/24018 a I11/24017. V tomto misté je navrZzena
dalsi MUK Dolany. Trasa déle pokraGuje pfimym smérem pfes polni pozemky a pokraduje zafezem
Vlesnim pasu na levém biechu Vltavy, jiz piekonava pfimym mostem. Obchvat je ukoncen
Vv prostoru pied Kovosrotem a napojen na stavajici silnici 111/00811.

Soucasti stavby jsou pifelozky mistnich komunikaci a polnich cest, provizorni ptelozky
silnic, mosty, pielozky a upravy vodoteci, pielozky vodovodi, pfelozky inzenyrskych siti, vegetacni
upravy, ptiprava Gzemi, upravy ploch zatizeni stavenisté a technické rekultivace.

Pro II. etapu pielozky je vydano uzemni rozhodnuti s platnosti do 31.12.2018. Samostatne
zprovoznéni II. etapy vSak dle podminek tohoto Gzemniho rozhodnuti, reflektujic vysledky procesu
EIA, neni mozné bez zprovoznéni etapy 1. a IIl., resp. bez zprovoznéni severozdpadniho segmentu
Prazskeho okruhu.

Ocenéni stavby je pievzato zaktualizace DUR 1z 8/2010. Stavebni naklady jsou stanoveny
na zéklad¢ datové zékladny OTSKP-SPK 2010 a pfepocteny do cenové trovné 2015.

Stavba je v souladu se Zasadami Uzemniho rozvoje StiedoCeského kraje as Uzemnimi plany
dotéenych obci a mésta Kralupy nad Vltavou.

Na stavbu je zpracovana dokumentace EIA, na zakladé které bylo 15.5.2006 vydano souhlasné
stanovisko pod &.j. 13940-8-146208/05/0ZP-Zk. Trasa obchvatu kiizi nadregionalni biokoridor
(vodni, nivni) v ramci pfemosténi pfes Vltavu, teplomilny doubravni biokoridor v prostoru kiiZeni
lesa na levém biehu Vltavy (ten jako jediny bude s ohledem na vedeni trasy pierusen v hlubokém
zéatezu), lokéalni biocentrum Nad Kocandou, lokalni biokoridor Tursky potok ¢. 1 a lokalni
biocentrum Uvalka u Debrna ¢. 1. Ostatni biokoridory budou zachovany vedenim trasy pies
navrzeny most pies feku Vltavu a ekoduktem.
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I11. etapa vystavby prelozky zahrnuje Usek od obchvatu Kralup nad Vltavou po D8 o délce
2,424 km jako dvoupruhovou obousmérnou komunikaci v kategorii S 11,5/90.

Nove¢ navrzena trasa silnice 11/101 se napojuje na predchozi etapu — Obchvat Kralup nad Vitavou u
Chvatérub a pokracuje kolem obci Chvatéruby a Kozomin az do kiizovatky se silnici I11/608 pied
obci UZice, kde dojde Kk ptipojeni na dalnici DS.

Soucasti stavby je pfelozka silnice III. tf., 1 mostni objekt, pfelozky inzenyrskych siti, vegeta¢ni
upravy, priprava uzemi, upravy ploch zafizeni staveniste a technické rekultivace.

Pro II1. etapu je zpracovana tizemné technicka studie ovéfeni trasy silnice 11/240 (D8-D7).

Stavba je v souladu se schvalenymi Zasadami tzemniho rozvoje Stfedo¢eského kraje a s Uzemnimi
plany dotcenych obci.

Na stavbu bylo dokonceno zpracovani Oznameni dle z. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni
prostfedi pro moznost zahajeni zjistovaciho fizeni, na jehoZ podkladé bude projednano hodnoceni
vlivu stavby na Zivotni prostiedi. V piipadé pozadavku mistné piisluiného odboru ZP bude nutné
zpracovat dokumentaci EIA v rozsahu a dle pozadavka zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii
na Zivotni prostredi, ve znéni pozdéjsich piedpist.

Majetkopravni vztahy

Pozemky, na nichz bude stavba realizovana a které nejsou ve vlastnictvi Stiedoc¢eského kraje,
budou vykoupeny dle zdkona ¢. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické
infrastruktury, ve znéni pozdé&jsich predpist. Stanoveni cen pro vykupy pozemki bude provedeno
na zaklad¢ znaleckych posudki. Jejich odhad je promitnut do celkovych nakladi projektu
v ptedkladaném zaméru. Nedojde-li k dohodé¢ s vlastniky pozemku, budou dotéené pozemky
vyvlastnény dle zakona ¢. 184/2006 Sb., o odnéti nebo omezeni vlastnického prava k pozemku nebo
stavbé, ve znéni pozdéjsich predpist.

PoZadavky na zabezpeceni budouciho provozu a adrzby a déleni nakladi dle druhu majetku:

Finanéni prostiedky na pripravu a realizaci akce budou &erpany ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury (SFDI). Soucasti profinancovani z prostfedkt SFDI budou téz vykupy pozemkil
vcetné souvisejicich poplatki.

Stavba I1/240 a 11/101, prelozka silnic v Useku D7 — D8 bude majetkem Stifedoceského kraje, ktery
zajisti jeji provoz a udrzbu v¢. financovani prostiednictvim povéfené organizace.

V dalsi fazi pfipravy akce zajisti investor zapracovani liniového fizeni dopravy do projektové
dokumentace pfedmétné stavby.

Pielozky ucelovych a mistnich komunikaci pfevezmou do své spravy mistné pfislusné obce.

Provoz a udrzbu upravovanych inzenyrskych siti zajisti jejich ptislusni spravci.
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Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu:

l. etapa

Realizace stavby je ptedpokladana v obdobi 09/2020 — 12/2023 s celkovym investi¢nim
nakladem 1 653,363 mil. K¢ bez DPH (tj. 1 977,574 mil. K¢ v¢etné DPH), v cenové drovni roku
2015 z rozpoctu SFDI.

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano pro 3 etapy stavby ,,I1/240 a I1/101, pielozka
silnic v Useku D7 — D8 metodou HDM-4 s vysledkem (DS 5,5%):

IRR (vnitini vynosové procento) = 21,3%o,

NPV (soucasna Cistd hodnota) = 5 826,88 mil. K¢ a

BCR (rentabilita nakladt) = 3,127.

Dle testu citlivosti zvySeni stavebnich nakladu a snizeni uzivatelskych pfinost prokazaly i

vysokou odolnost proti moznym dal§im zménam. U stavebnich nakladd se jednd o mozny nardst o
30% a u uzivatelskych ptinosti o0 mozny pokles o vice nez 30%.

1. etapa

Realizace stavby je uvedena v obdobi 09/2020 — 12/2023 s celkovym investi¢nim
nakladem 1 755,779 mil. K¢ bez DPH (tj. 2 115,988 mil. K¢ v¢etné DPH), v cenové drovni roku
2015 z rozpoctu SFDI.

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano pro 3 etapy stavby ,,II/240 a 1I/101, pielozka
silnic v Useku D7 — D8" metodou HDM-4 s vysledkem (DS 5,5%):

IRR (vnitini vynosové procento) = 21,3%o,

NPV (soucasna Cistd hodnota) = 5 826,88 mil. K¢ a

BCR (rentabilita nékladt) = 3,127.

Dle testu citlivosti zvySeni stavebnich nakladi a sniZzeni uZzivatelskych piinost prokazaly i

vysokou odolnost proti moznym dal$im zménam. U stavebnich nakladd se jedna o mozny nartst o
30% a u uzivatelskych ptinosti 0 mozny pokles o vice nez 30%.
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I11. etapa

Realizace stavby je uvedena v obdobi 09/2020 — 12/2023 s celkovym investi¢nim
nakladem 500,502 mil. K¢ bez DPH (tj. 600,368 mil. K¢ véetné DPH), v cenové urovni roku 2015
Z rozpoCtu SFDI.

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano pro 3 etapy stavby ,,I1/240 a II/101, pielozka
silnic v Useku D7 — D8 metodou HDM-4 s vysledkem (DS 5,5%):

IRR (vnitini vynosové procento) = 21,3%,
NPV (soucasna ¢ista hodnota) = 5 826,88 mil. K¢ a
BCR (rentabilita nakladf) = 3,127.

Dle testu citlivosti zvySeni stavebnich nékladt a snizeni uzivatelskych pifinost prokazaly i
vysokou odolnost proti moznym dal§im zménam. U stavebnich nakladi se jedna o moZny narist o
30% a u uzivatelskych ptinostt 0 mozny pokles o vice nez 30%.

Zavér:
Investorska piiprava a realizace Stavby 11/240 a 11/101, pielozka silnic v Useku D7 — D8, I., I1., 11I.

etapa bude zajisStovana ze strany StfedoCeského kraje, ktery touto Cinnosti povéiil Krajskou spravu
a udrzbu silnic Sttedoceského kraje (dale jen ,,KSUS®).

KSUS zpracovala zaméry projektu predmétné akce pro vsechny tii etapy, které byly nasledné
ptredlozeny Centralni komisi Ministerstva dopravy s tim, ze piiprava a realizace akce v¢etné vykupu
pozemkt bude financovana prosttednictvim rozpo¢tu SFDI. Centralni komise Ministerstva dopravy
zamér projektu schvélila dne 21.1.2016.

Statni fond dopravni infrastruktury podminil zafazeni této akce do rozpoctu SFDI souhlasnym
stanoviskem vlady CR.

Smyslem podpory Ministerstva dopravy pro financovani této akce je skuteCnost, ze planovana
prelozka je soucasti sité komunikaci vymezenych v ZUR hl.m. Prahy a ZUR Stfedoéeského kraje
vV tomto severozapadnim segmentu Prahy, pfi¢emz vSechny planované komunikace (1/16 kolem
Slaného, ptelozka 11/240 resp. 1I/101 a Prazsky okruh) spolu funkéné velmi uzce souvisi a jakozto
funkéni celek byly pfedmétem vyhodnoceni vlivil na udrzitelny rozvoj uzemi obou ZUR (SEA).

vvvvv

v tomto segmentu.

Na zéklad¢ uvedenych vysledkti ekonomické efektivnosti projektu 1ze stavbu doporucit k realizaci.
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	III.
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